Zatacznik nr 8
Informacje dla wykonawcy inwentaryzac;ji



Ponizsze definicje stanowig uzupetnienie poje¢ zawartych w ,,Informatorze w sprawie realizacji
inwestycji 1 remontéw budowlanych w PGL LP” oraz ,,Wytycznych prowadzenia robodt
drogowych w lasach”. Zawarte wskazowki maja na celu ujednolicenie sposobu opisu
drog podlegajacych inwentaryzacji podczas prowadzenia prac terenowych oraz
zwrocenie uwagi na zakres wymaganych prac kameralnych.

1. Wybrane definicje
Lesny szlak staty — grunt le$ny wykorzystywany do celow komunikacyjnych, ktory zapewnia

mozliwos¢ przemieszczenia drewna do sktadnic drewna (od szlakow czasowych lub
sktadnic doraznych), ale takze inne funkcje jak: dojazd oso6b wykonywujacych czynnosci
administracyjne 1 gospodarcze, dowoz sadzonek, s$rodkow, materiatow, dojazd
samochoddw, ciagnikdéw, sprzgtu 1 maszyn technologicznych (harwestery, forwardery,
rgbaki, lekkie §rodki transportowe, maszyny, itp.) — musi posiada¢ charakter staty
w okresie prowadzenia gospodarki lesnej i by¢ dostosowany do pehienia tych funkcji.
Szlak staty nie stanowi $rodka trwalego, ale moze zawiera¢ elementy stanowigce srodki
trwate jak: mosty, przepusty, mury oporowe i podporowe, kaszyce, gabiony, itp., jak
rowniez rézne urzadzenia wodne (np. rowy, brody, saczki), elementy wzmocnienia
gruntu (np. dylowanki, wyktadki kamienne), czy tez miejscowe wzmocnienia
nawierzchni materialami naturalnymi (miejscowe kruszywo, zwir, pospotka). W ramach
wyznaczania docelowej sieci drog, szlaki state moga by¢ projektowane w miejscach,
gdzie budowa potrzebnej drogi bylaby nieuzasadniona ze wzgledéw technicznych lub
ekonomicznych. Obiekty tego typu podlegaja inwentaryzacji wylacznie w przypadku
gdy stanowig skladowa docelowej sieci drég (mozna uznaé, iz w sieci sg traktowane
jak drogi).

Lesny szlak czasowy — (zrywkowy lub technologiczno-zrywkowy) — pas gruntéw lesnych
pozbawiony ro$linno$ci drzewiastej shuzacy do przemieszczenia drewna (zrywki drewna)
od miejsca S$cinki do najblizszego szlaku stalego lub skladu (przejsciowego,
manipulacyjnego czy statego), a w przypadku zastosowania maszyn wielooperacyjnych
do zrywki potaczonej z wykonywaniem innych operacji technologicznych (szlak
technologiczno-zrywkowy), jak $cinka maszynowa, okrzesywanie, przerzynka,
zrgbkowanie itp. Szlak czasowy nie jest srodkiem trwalym, nie zawiera elementow
trwatych, wyznaczany jest w ramach przygotowania zabiegu hodowlanego Ilub
pielegnacyjnego, wykonywany w ramach pozyskania i zrywki oraz w ramach tych
kosztow. Obiekty tego typu nie podlegaja inwentaryzacji i nie moga by¢ ujete
W opracowaniu.

Sktadnica drewna — poprzez skladnice drewna w ,Instrukcji” rozumie si¢ istniejgce
1 projektowane sktadnice dorazne oraz skladnice lesne. Odwzorowaniu na mapach oraz
w danych wsadowych do SILP podlegaja skladnice leSne (kodowane jako skladnice
drewna stale) oraz skladnice dorazne przy drogach wewnetrznych innych wlasnosci
(kodowane jako skladnice drewna czasowe) — jest to forma udostepnienia obszaru do

zrywki bez projektowania drog lesnych. Prowadzenie wywozu po uzgodnieniu
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Z zarzadca/wiascicielem danej drogi. Inwentaryzacji oraz odwzorowaniu nie podlegaja
sktadnice dorazne przy drogach lesnych i lesSnych szlakach statych.

a) sktadnica dorazna — nalezy przez to rozumie¢ fragment gruntu w zarzadzie nadle$nictwa,
bedacy najczesciej miejscem przy lub w ramach drogi les$nej, badz linii podzialu
powierzchniowego lasu w przypadku zrywki i podwozu, przysposobiony ad hoc
1 na krotki czas do wyrdbki drewna i jego magazynowania, w tym do sktadowania mygiet
oraz stosow, do chwili wywozu z lasu;

b) skladnica lesna — nalezy przez to rozumie¢ funkcjonalng cze$¢ lasu w zarzadzie
nadlesnictwa, bedaca gruntem zasadniczo pozbawionym drzewiastej roslinnosci lesnej,
odpowiednio na dtuzszy czas urzadzonym dla wyrdbki drewna, w tym po zrywce catych
drzew, oraz jego krotkotrwatego sktadowania do czasu wywozu z lasu; sktadnica lesna
moze magazynowac¢ drewno wiecej niz z jednego lesnictwa i by¢ uzywana do wyrdbki
sortymentow cennych typu sklejkowego (zbywanych na rynkach podstawowych);
W sytuacjach szczegoélnych sktadnica lesna moze by¢ usytuowana na gruncie
udostepnionym przez inne nadlesnictwo do korzystania w celu zmagazynowania na niej
drewna do sprzedazy w celach opalowych na rzecz oséb fizycznych, jezeli nadlesnictwo
udostepniajace grunt nie jest w stanie zaspokoi¢ zapotrzebowania miejscowej ludnosci
na opal z uzyciem drewna pozyskanego w lasach przez siebie zarzadzanych;

Numer drogi —

a) dla drog lesnych sktada si¢ z ciggu znakow oddzielonych mys$lnikami: **-**-x*xkxx
oznaczajacych kolejno numer regionalnej dyrekcji, numer nadle$nictwa, unikalny,
czteroznakowy numer drogi w danym nadle$nictwie. Numeracje drog oraz lesnych
szlakoéw statych wchodzacych w skiad docelowej sieci nalezy prowadzi¢ w sposob
uporzadkowany, zachowujac kolejno$¢ numeracji w kierunku z péinocnego wschodu na
potudniowy zachdd. Przy czym w przypadkach, gdy nadlesnictwo posiada juz przyjeta
numeracj¢ drog, powinno si¢ jg zachowac uzupetniajgc numery dla nowo przyjetych drog
do sieci. Poczatek oraz zakonczenie drogi lesnej, a co za tym idzie nadanie kolejnego
numeru, nastepuje wraz ze zmiang wtasnosci gruntu. W przypadkach szczegolnych, np.:
duze rozdrobnienie gruntow bedacych w zarzadzie nadlesnictwa naprzemiennie z innymi
wilasnosciami dopuszcza si¢ numerowanie drog z podziatem na odcinki w celu
zachowania przejrzystosci sieci. Numeracj¢ drogi wprowadzamy wtedy z podzialem
przez znak ,/” oddzielajacy numer gtéwny drogi od numeru odcinka: **-**-*x**[*
np.: dla drogi o numerze 5 zaczynamy od 12-03-0005/1, nastgpnie 12-03-0005/2 itd.
Na mapach w wersji drukowanej zaleca si¢ prezentacje samego unikalnego numeru drogi,
np. ,,1”” zamiast pelnego numeru systemowego ,,12-03-0001” lub ,,5/1” zamiast pelnego
numeru systemowego ,,12-03-0005/1"".

b) dla drég publicznych zgodnie z przyjetymi zasadami numeracji drég okre§lonymi
w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu
numeracji i ewidencji droég publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow
1 proméw oraz rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom
(Dz.U. 2005 nr 67 poz. 582).

c) dla drog wewnetrznych zgodnie z zasadami przyjetymi przez wlasciwych zarzadcow drog.
W przypadku braku prowadzonej ewidencji przez wlasciwego zarzadcg drogi
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wewnetrznej nalezy wprowadzi¢ numeracje pozwalajaca na szybkie identyfikowanie
danej drogi.

Numery lesnych szlakow statych wchodzacych w sklad Docelowej sieci drog lesnych

wyrozniamy poprzez znak specjalny ,,S” w numerze, tj.; F¥-FFSHEFEX
np.: 12-03-S00001. Lesne szlaki state oraz czasowe niewchodzace w sktad Docelowe;j
sieci drog lesnych beda posiadaly numery nadawane kolejno skladajace si¢ z 12
cyfrowego ciggu znakow, zaczynajgce si¢ od znacznika ,,LS” (Le$ny Szlak) oraz 10 cyfr,

tj.; LS**xx*krrdx np.: 1LS1234567890.

Skrzyzowanie - przecigcie si¢ w jednym poziomie drog majacych jezdnie, ich polaczenie lub
rozwidlenie, tacznie z powierzchniami utworzonymi przez takie przecigcia, potaczenia
lub rozwidlenia; okreslenie to nie dotyczy przecigcia drogi wchodzacej w sktad docelowe;j
sieci ze szlakami nie wchodzacymi w sktad docelowej sieci drogowej, w tym drog
projektowanych.

Odcinek drogi — ciagly, nierozgat¢ziony obiekt liniowy reprezentujacy fragmenty osi ciggow
komunikacyjnych, znajdujacy si¢ pomigdzy skrzyzowaniami. Odcinek rozpoczyna si¢
i konczy na innym odcinku. W przypadku potaczen drog lesnych z drogami publicznymi
lub wewnetrznymi innej wlasno$ci nalezy rozpoczyna¢ odcinek reprezentujacy droge
le$ng na odcinku prezentujacg o$ tej drogi. Odcinki reprezentujace drogi docelowe;j sieci
zaczynaja si¢ 1 koncza na innym odcinku lub wezle, wjezdzie na szlak le$ny, placu
sktadowym, placu manewrowym, parkingu lub miejscu postoju pojazdow.

Identyfikator odcinka — sktada si¢ z nr rdlp, nr nadlesnictwa, oraz 12 lub 13 cyfr kolejnych
(od 1 do ostatniego odcinka) - tak zeby caty identyfikator byt 16 cyfrowy,
np.: 1 202 000 000 000 123 dla rdlp nr 12, nadlesnictwa 02 oraz odcinka nr 123
lub 3 080 000 000 000 002 dla rdlp nr 03, nadle$nictwa nr 08 oraz odcinka nr 2.

2. Sposoby oceny i pomiaru poszczegdlnych parametréw drogi oraz obiektow
towarzyszacych:

Dojazd pozarowy — definicja zgodnie z obowigzujacym rozporzagdzeniem ministra wlasciwego

do spraw $rodowiska w sprawie szczegotowych zasad zabezpieczenia
przeciwpozarowego lasow, wprowadzamy jedynie numer dojazdu pozarowego.
Na jednym odcinku drogi mozna wprowadzi¢ kilka réznych numeréw dojazdow
pozarowych, natomiast nie moga one nakladac¢ si¢ wzajemnie (wystgpowaé na tym
samym kilometrazu).

Szerokos¢ jezdni oraz szerokos$¢ korony drogi — nalezy rejestrowac z doktadnoscig do 0,5m,
z tym, ze zaokraglania pomiaru dokonujemy zawsze w dot, np.: jezdnia o szerokosci 3,4m
zapisywana bedzie zawsze, jako jezdnia o szerokosci 3,0m. Na drogach gruntowych

zwiekszenie si¢ szerokos$ci jezdni oraz szerokosci korony jezdni uznaje si¢ poprzez
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poszerzenie o 0,5m na dlugosci wiekszej niz 50m - zwigzane jest to z koniecznos$cia
uniknigcia bledow pomiarowych zwigzanych z rozjezdzeniem jezdni przez omijanie
kolein. Na drogach o nawierzchni twardej rejestrujemy zmiany na odcinkach o dtugosci
powyzej 20m.

Nawierzchnia — material wykonania oceniamy wizualnie, jesli to mozliwe wprowadzamy
z dokumentacji powykonawczej.

Stan techniczny nawierzchni — stan techniczny nawierzchni podlega ocenie wizualnej.
W przypadku zmian stanu nawierzchni i jego wplywu na oceng stanu ogélnego drogi
wplywajaca na podziat zdarzenia uwzgledniamy zamiany na odcinkach wigkszych niz
50 metréw. W przypadku pojedynczych wylomow i/lub kolein lub gdy ich dtugos¢ jest

mniejsza, to zanizamy stan techniczny nawierzchni na wigkszym odcinku.

Stan techniczny dobry — nawierzchnia bez ubytkow lub z ubytkami nieznacznymi, przejezdna
bez wzgledu na warunki atmosferyczne, prawidlowo odwadniana i wyprofilowana.
Wymaga jedynie zabiegdw utrzymujacych stan pierwotny oraz zapewniajacych
prawidtowe funkcjonowanie drogi.

Stan techniczny zadowalajacy — nawierzchnia z ubytkami do 30% powierzchni, przejezdna,
wymagajagca wykonania prac konserwacyjnych dot. profilowania poboczy
lub nawierzchni. W przypadku elementow odwadniajgcych utrzymanie sprowadza si¢ do
prac realizowanych punktowo lub na okre§lonych odcinkach.

Stan techniczny $redni — nawierzchnia z ubytkami 30-50% powierzchni lub przejezdnosé
uzalezniona od warunkéw atmosferycznych, wymaga wykonania prac remontowych lub
przywrocenia droznosci 1 sprawnosci istniejacego systemu odwodnienia.

Stan techniczny zly — nawierzchnia z ubytkami nawierzchni powyzej 50% lub nieprzejezdna,
konieczny remont w celu odtworzenia pierwotnej nosnosci drogi lub jej przebudowa.

Utwardzone pobocza — wprowadzamy tylko przy poboczach aktualnie funkcjonujacych jako
utwardzone. Nie wyro6zniamy poboczy, ktore nie s3 w stanie pelni¢ swojej pierwotnej

funkcji poprzez zaro$nigcie, rozmycie lub inne zniszczenie.

Rowy przydrozne — wprowadzamy informacj¢ o wystgpowaniu rowu jednostronnego lub
dwustronnego, rozrdzniajac jednoczes$nie rowy odkryte i zakryte.

Wodospusty — dokonujemy pomiaru kazdego obiektu z osobna, zbierajac dla niego informacje
0 materiale wykonania korytka oraz aktualnym stanie technicznym.

Stan techniczny dobry — korytko w nienagannym stanie, obsadzenie wodospustu bez wad oraz
widocznego podmycia. Wymaga jedynie zabiegdw utrzymujgcych stan pierwotny oraz
zapewniajgcych prawidtowe odprowadzanie wody.

Stan techniczny zadowalajacy — korytko wodospustu bez widocznych wad, nieznaczne
uszkodzenia obsadzenia, niewptywajace jednak na poprawno$¢ odprowadzania wody,
dopuszczalne lekkie zamulenie. Wymaga niewielkich poprawek lub przywrocenia
droznos$ci w celu zapewnienia dalszego funkcjonowania.



Stan techniczny $redni — korytko naruszone, jednak w stanie pozwalajagcym na odprowadzanie
wody, nieznacznie podmyte, dopuszczalne czgéciowe zamulenie, wymaga wykonania
prac remontowych lub przywrdcenia droznosci.

Stan techniczny zty — korytko wodospustu zniszczone lub catkowicie zamulone, obsadzenie
trwale uszkodzone lub wodospust wymyty. Wymaga remontu lub wymiany w celu
przywrdcenia prawidlowego odprowadzania wody.

Konstrukcje oporowe - zbierana jest informacja o rodzaju konstrukcji oporowych
zastosowanych wzdtuz drogi.

Kierunek wywozu — w przypadku drog dwukierunkowych zapisywana jest informacja
0 gldbwnym, najczesciej stosowanym kierunku wywozu drewna, starajac si¢ mozliwie
rzadko korzysta¢ z oznaczania dwukierunkowego wywozu drewna. W przypadku drog
jednokierunkowych wprowadzamy informacje o jedynym mozliwym Kierunku wywozu
—np.: drég stokowych lub drég bez przejazdu.

Ograniczenia — wprowadzamy informacje o znanych nam zdarzeniach ograniczajacych
swobodne korzystanie z drég wystgpujacych na drodze, widocznych w terenie oraz
z informacji pochodzacych z dostgpnych dokumentacji. Ograniczenie ‘Maksymalne
pochylenie podluzne’ wykorzystujemy do oznaczenia odcinkéw zblizonych do
maksymalnych warto$ci normatywnych w nadle$nictwach o splaszczonej rzezbie terenu.

Inwentarz — wprowadzamy numery inwentarzowe liniowych obiektow inwentarzowych (drég
lesnych, S$rodkéw urojonych, inwestycji wspolnych) w celu powigzania danych
o $rodkach trwatych z mapa.

Zalecenie — w uzasadnionych przypadkach wprowadzamy zalecenie majgce zaznaczy¢ miejsca
w sieci, ktore wymagaja szczegdlnej uwagi w celu poprawy stanu drog lesnych oraz
obiektow towarzyszacych.

Woydzielenia — wprowadzamy identyfikatory wydzielen le§nych w celu powigzania wydzielen
nieliterowanych z drogami lesnymi.

Urzadzenie bezpieczenstwa ruchu — wprowadzamy informacje o rodzajach urzadzen
bezpieczenstwa ruchu umieszczonych na i wzdhuiz droég lesnych. Dla oznakowania
pionowego 1 poziomego uzupelniamy informacje o kodzie znaku zgodnym
Z Rozporzadzeniem w sprawie znakow i sygnatdéw drogowych. Dla wszystkich urzgdzen
okreslamy material wykonania oraz oceniamy wizualnie stan techniczny obiektu.

Stan techniczny dobry — urzadzenie w nienagannym stanie, nie wymaga zadnych zabiegow
konserwacyjnych.

Stan techniczny zadowalajacy — urzadzenie W stanie nieznacznie uszkodzonym. Wymaga
niewielkich poprawek w celu zapewnienia dalszego funkcjonowania.




Stan techniczny $redni — urzadzenie uszkodzone, mozliwe niewielkie odchylenia stupka znaku
od pozycji pionowej, wymaga drobnych prac naprawczych lub odtworzenia powlok
lakierniczych w celu zapewnienia dalszego funkcjonowania.

Stan techniczny zly — urzadzenie zniszczone lub nieczytelna tarcza znaku. Wymaga remontu
lub wymiany w celu przywrocenia prawidlowego funkcjonowania.

Obiekty infrastruktury drogowej — zestaw zbieranych atrybutow bedzie rozny, zaleznie
od rodzaju obiektu. Obowigzkowe dla wszystkich obiektow sg informacje o Statusie
obiektu oraz Charakterze obiektu. Opis zawiera obiekty infrastruktury pogrupowane
wedlug zestawu wymaganych atrybutow.

Drozno$¢ — opisywana dla obiektow zwigzanych z przerzucaniem wody przez lub pod droga
(mosty, brody, przepusty itp.), o tym, ze dany obiekt jest niedrozny stanowi jego zamulenie
powyzej 30 % $wiatta. Przy zamuleniu mniejszym niz 30% obiekty uznajemy za drozne.

Zestawy opisywanych atrybutow dla poszczegdlnych obiektow:

Most, Most na obcym cieku — zbieramy informacje o materiale nawierzchni, materiale
z jakiego wykonany jest obiekt, droznosci, szerokosci mostu mierzonej pomiedzy
elementami ograniczajacymi szeroko$¢ przejazdu (wewngtrzna szerokos¢ S$wiatta
przejazdu).

Przepust, Przepust okularowy podwojny, Przepust okularowy potrdjny, Przepust skrzynkowy,
Przepust na obcym cieku — zbieramy informacje o materiale z jakiego wykonany jest
przepust, stanie technicznym, droznosci, oraz $rednicy (dla przepustow
o ksztalcie okragltym) lub $rednicy zastepczej dla pozostalych przepustow.

Stan techniczny dobry — przepust w nienagannym stanie, nie wymaga zadnych zabiegdw
konserwacyjnych.

Stan techniczny zadowalajacy — przepust w stanie nieznacznie uszkodzonym. Przyczotki
kompletne, niepodmyte. Wymaga niewielkich poprawek w celu zapewnienia dalszego
funkcjonowania.

Stan techniczny $redni — przepust uszkodzony, nieznacznie podmyty, jednakze ciagle
funkcjonujacy. Dopuszczalne uszkodzenie przyczotkow. Wymaga przeprowadzenia prac
remontowych.

Stan techniczny zly — przepust wymyty, brak przyczotkow, brak mozliwos$ci przeptywu wody.
Wymaga remontu lub wymiany w celu przywrocenia prawidtowego funkcjonowania.

Brod, Brod na obcym cieku — zbieramy informacje o materiale nawierzchni, droznosci,
szeroko$ci oraz dtugosci — w przypadku zachowania nawierzchni takiej jak w ciggu drogi
dhugo$¢ mierzymy pomiedzy widocznymi obnizeniami niwelety drogi, natomiast dla
brodu wykonanego z innego materiatu niz nawierzchnia, mierzymy dtugos$¢ od poczatku
do konca tego materiatu.

Rowy odprowadzajace, Zbiorniki odparowujace — zbieramy wylacznie informacje
o lokalizacji.



Wiadukt, Przejazd kolejowy, Przejscie dla zwierzat — zbieramy informacje o materiale
nawierzchni oraz szerokos$ci obiektow.

Mijanka, Sktadnica drewna, Plac manewrowy, Wjazd na szlak le$ny, Parking, Miejsce postoju
pojazdéw — zbieramy informacje o materiale nawierzchni, dlugosci —
w przypadku mijanek mierzonej dla zatoki (w petnej szerokosci mijanki), szerokosci
obiektu oraz stanie technicznym nawierzchni.

Wezet komunikacyjny — oznaczamy polaczenie drog lesnych z drogami innej wihasnos$ci.
Umieszczamy na poczatku lub koncu odcinka drogi lesnej. W przypadku weziow
z drogami publicznymi wprowadzamy numer zjazdu z drogi publicznej (identyfikator
zjazdu wedlug ewidencji prowadzonej przez wlasciwego zarzadce drég publicznych)

oraz status wezta - w przypadku braku tych informacji od zarzadcy drogi pozostawiamy
puste pola. W przypadku zakonczenia drogi bezposrednio na gruncie innej wtasnosci
(np.: wjazd na pole, do gospodarstwa) wprowadzamy wezet z gruntem obcym.



